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Aanpak van het onderzoek

Analyse per STOMP-categorie

Conclusies

Wat kunnen we hiervan leren?

25 mei 2023

Inhoud presentatie



> We staan als (Brainport)regio voor een enorme verstedelijkingsopgave

> MIRT-onderzoek Verstedelijking en Bereikbaarheid 2021

> Helmond: groei van 15.000 woningen en minimaal 15.000 arbeidsplaatsen

> Stedelijke verdichting


> Verkeersmodel

> BBMA-model basisjaar 2015

> Schaalsprong 2040: 100.000 extra 

   vervoersbewegingen per dag
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Aanleiding en doel



> Potentie > wat gebeurt er al > wat niet? > maatregelen

> Beleidsanalyse


> STOMP centraal stellen

> Combinatie van bereikbaarheidskaarten en modelanalyses (herkomst-bestemming en modal split)
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Aanpak van het onderzoek

Stap 1. Inventarisatie en inspiratie

> Beleids-, ruimtelijke en mobiliteitsscan 

(Helmond en regio)

> Maatregelen, uitgangspunten en 

ambities

> Kaders en inspiratie voor vervolgstap

Stap 2. Selectie kansrijke 
mobiliteitsoplossingen

> Werksessie (eind juni)

> Betrekken regio

> Kansrijke mobiliteitsoplossingen

Stap 3. Contouren concretisering 
maatregelen

> Kaders voor verdere uitwerking 

geselecteerde kansrijke 
mobiliteitsoplossingen / realisatie 
samenhangend maatregelenpakket


> In relatie tot uitwerking 
infrastructurele ontwerpen
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Modelanalyse
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Aanpak van het onderzoek

Uitgesplitst op 
gebiedsniveau 

binnen Helmond 
(18/27 gebieden)

Inzicht in modal 
split op de HB-

relaties van, naar en 
binnen Helmond

Beeld van alle 
verplaatsingen (HB) 
van, naar en binnen 

Helmond

O.b.v. BBMA-
scenario 2040 
schaalsprong

en gebieden buiten Helmond
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Aanpak van het onderzoek
Modelanalyse
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Analyse per STOMP-categorie

Stappen      Trappen         OV           MaaS        Privéauto
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> Niet meegenomen in modelmatige analyse

> Wel gekeken naar barrièrewerking

> Modaliteit niet volledig opzichzelfstaand maar 

vooral belangrijke voorwaarde/ondersteunend 
aan OV en deelmobiliteit
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Stappen
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Voetgangers invloedsgebieden rondom de stations (5-10 minuten loopafstand)

10

Stappen
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Voetgangers invloedsgebieden rondom de stations (5-10 minuten loopafstand)
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Stappen
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Huidige situatie 

> Basis op orde

> Op enkele locaties geen voorrang voor fietser in de 

bebouwde kom, slechte kwaliteit fietspad (tegels) 
en geen vloeiende bochten


> Onoverzichtelijke situaties, weinig opstelruimte, 
geen bewegwijzering voor fietsers


> Weinig groen, smal fiets- 
pad, nauwelijks scheiding  
auto/fiets
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Trappen

25 mei 2023



> Uitgangspunt: potentie fiets op afstanden tot 7,5 km, met e-bike 
tot 15 km


> Verplaatsingen van, naar en in Helmond, <15 km

> Aandeel fiets op relatie in Helmond – Herkomst / Bestemming

> Per relatie modal split van/naar Helmondse gebieden

Potentie o.b.v. HB-analyse
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Trappen

Herkomst / Bestemming

gebied

Afstand

km

Laarbeek 8

Nuenen, Gerwen en Nederwetten 9

Deurne 10

Geldrop-Mierlo 10

Gemert-Bakel 11

Asten 12

Someren 13

Heeze Leende 14

Eindhoven 15

Son en Breugel 15
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Potentie o.b.v. HB-analyse

van & naar Helmond:
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Trappen

Herkomst / Bestemming

gebied

Afstand

km

Auto

%

OV

%

Fiets 
%

Laarbeek 8 75% 2% 24%

Nuenen, Gerwen en 
Nederwetten 9 72% 3% 25%

Deurne 10 70% 10% 20%

Geldrop-Mierlo 10 69% 5% 27%

Gemert-Bakel 11 71% 4% 25%

Asten 12 76% 8% 16%

Someren 13 75% 5% 20%

Heeze-Leende 14 73% 8% 19%

Eindhoven 15 68% 14% 18%

Son en Breugel 15 82% 5% 14%
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Potentie o.b.v. HB-analyse

van & naar Helmond:
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Trappen

Herkomst / 
Bestemming


gebied

Afstand

km

Auto

%

OV

%

Fiets

%

Laarbeek 8 75% 2% 24%

Nuenen, Gerwen en 
Nederwetten

9 72% 3% 25%

Deurne 10 70% 10% 20%

Geldrop-Mierlo 10 69% 5% 27%

Gemert-Bakel 11 71% 4% 25%

Asten 12 76% 8% 16%

Someren 13 75% 5% 20%

Heeze-Leende 14 73% 8% 19%

Eindhoven 15 68% 14% 18%

Son en Breugel 15 82% 5% 14%

van & naar Deurne:

Herkomst / Bestemming

gebied

Auto

%

OV

%

Fiets

%

Verplaatsingen 
aantal

Rijpelberg 61% 9% 30% 1462

Helmond-Oost 62% 9% 29% 746

Dierdonk 66% 6% 28% 602

Brouwhuis 66% 9% 26% 2365

Helmond-West zuid 56% 21% 23% 157

Helmond-Noord 68% 10% 22% 1164

Binnenstad-Oost 66% 12% 21% 971

Binnenstad centrum 67% 14% 19% 2293

Brandevoort-Noord 52% 32% 16% 135

Helmond-West noord 77% 9% 14% 355

Industriegebied-Zuid Hoogeind 81% 6% 13% 985

Industriegebied-Zuid BZOB 85% 2% 12% 602

‘t Hout 79% 10% 11% 951

Stiphout 79% 11% 10% 346

Brandevoort-Zuid 74% 16% 10% 547

Warande 83% 7% 10% 579

Stiphout, Schooten, 
AutomotiveCampus 85% 7% 9% 71
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Potentie o.b.v. HB-analyse

van & naar Helmond:
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Trappen

Herkomst / 
Bestemming


gebied

Afstand

km

Auto

%

OV

%

Fiets

%

Laarbeek 8 75% 2% 24%

Nuenen, Gerwen en 
Nederwetten

9 72% 3% 25%

Deurne 10 70% 10% 20%

Geldrop-Mierlo 10 69% 5% 27%

Gemert-Bakel 11 71% 4% 25%

Asten 12 76% 8% 16%

Someren 13 75% 5% 20%

Heeze-Leende 14 73% 8% 19%

Eindhoven 15 68% 14% 18%

Son en Breugel 15 82% 5% 14%

van & naar Eindhoven:

Herkomst / Bestemming

gebied

Auto

%

OV

%

Fiets

%

Verplaatsingen

aantal

Brandevoort-Noord 48% 22% 30% 2583

Helmond-West zuid 50% 22% 28% 1239

Brandevoort-Zuid 62% 14% 23% 6401

‘t Hout 64% 15% 21% 4521

Stiphout 75% 6% 20% 2416

Binnenstad centrum 62% 19% 18% 4543

Helmond-West noord 69% 13% 18% 1186

Helmond-Noord 73% 11% 16% 2788

Stiphout, Schooten, 
AutomotiveCampus 81% 3% 16% 320

Helmond-Oost 70% 14% 15% 1410

Binnenstad-Oost 72% 14% 14% 2277

Warande 79% 7% 14% 1193

Rijpelberg 69% 21% 10% 1665

Dierdonk 80% 10% 10% 1135

Brouwhuis 73% 18% 9% 2335

Industriegebied-Zuid Hoogeind 89% 4% 7% 2059

Industriegebied-Zuid BZOB 93% 2% 5% 659
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Huidige situatie
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Openbaar Vervoer

6 stadslijnen

5 streeklijnen


1 buurtbus

Inventarisatie:

4 treinstations


25 mei 2023



Potentie o.b.v. analyse OV-dichtheid

Wat zien we op de kaart?

> Niet alle wijken optimaal ontsloten op  

busnetwerk

> Frequentie buslijnen is laag (avonduren/

weekenden)


NS informatie over reizigers:

> Reizigersaantallen trein relatief laag

18

Openbaar Vervoer

Station Reizigers per dag (2019)
Helmond Brandevoort 1493

Helmond ’t Hout 1344
Helmond 7448

Helmond Brouwhuis 1766

25 mei 2023

https://dashboards.nsjaarverslag.nl/reizigersgedrag/?dtYear=2019


Potentie o.b.v. HB-analyse

> Belangrijk uitgangspunt: voldoende 
potentieel vervoerswaarde (m.a.w. 
grote verplaatsingsstromen)

> Minimaal 10.000 verplaatsingen per 

dag

1911 mei 2023

Openbaar Vervoer

Herkomst / Bestemming

gebied

Auto

%

OV

%

Fiets

%

Verplaatsingen

aantal

Binnenstad centrum 44% 5% 51% 123759

Helmond-Noord 47% 4% 49% 72489

‘t Hout 57% 5% 38% 58485

Binnenstad-Oost 47% 4% 49% 54958

Brandevoort-Zuid 54% 6% 39% 50061

Brouwhuis 58% 5% 37% 49225

Helmond-Oost 53% 4% 44% 39787

Eindhoven 68% 14% 18% 39066

Rijpelberg 54% 5% 41% 34597

Industriegebied-Zuid Hoogeind 70% 3% 27% 33065

Overig (buiten ZOB) 72% 25% 3% 32582

Stiphout 66% 4% 31% 27803

Geldrop-Mierlo 69% 5% 27% 24522

Warande 59% 4% 37% 23816

Helmond-West noord 55% 4% 42% 21712

Laarbeek 75% 2% 24% 21166

Dierdonk 58% 4% 39% 20938

Helmond-West zuid 53% 6% 42% 18498

Brandevoort-Noord 50% 8% 41% 17469

Deurne 70% 10% 20% 14489

Nuenen, Gerwen en Nederwetten 72% 3% 25% 13964

Gemert-Bakel 71% 4% 25% 13508



Voor- en natransport

20

Openbaar Vervoer
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Voor- en natransport
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Openbaar Vervoer
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Voor- en natransport
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Openbaar Vervoer
Voortransport: 

Helmond
0,14

0,1

0,12

0,4

0,24

Voortransport: 
gemiddelde 

Brandevoort, 't 
Hout en 

Brouwhuis0,0067

0,06

0,09

0,0033

0,3633

0,4767

Natransport: 
Helmond

0,14

0,02

0,11

0,21

0,52

Natransport: 
gemiddelde 

Brandevoort, 't 
Hout en 

Brouwhuis
0,11

0,0267

0,01

0,1967

0,6567
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Voor- en natransport
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Openbaar Vervoer
Voortransport: 

Helmond
0,14

0,1

0,12

0,4

0,24

Natransport: 
Helmond

0,14

0,02

0,11

0,21

0,52

Voortransport 
Hengelo

0,14

0,07

0,19

0,44

0,16

Natransport 
Hengelo

0,12

0,02

0,34

0,16

0,36
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Huidige situatie en potentie
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Mobiliteitsdiensten (deelmobiliteit, hubs, MaaS)

> Veel aandacht voor mobiliteitsdiensten in 
beleidsstukken:


> Geplande hubs*


> 10 kleinschalige hubs in de gemeente 

▪ 1 BSD, 4 treinstations, 1 Helmond-Oost, 4 n.t.b.

▪ 6 snelweghubs op regionaal niveau


* status september 2022

Waar potentie?

> Voor reizen/locaties met dunne vervoersstromen, >15 

km fietsafstand, ‘slecht OV’


> Bereikbaarheidskaarten, OV-dichtheid
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Mobiliteitsdiensten



Potentie o.b.v. HB-analyse

2611 mei 2023

Privévoertuig (reductie autoverkeer, 
parkeren, autobezit)

Herkomst / Bestemming

gebied

Auto

%

OV

%

Fiets

%

Verplaatsingen

aantal

Binnenstad centrum 44% 5% 51% 123759

Helmond-Noord 47% 4% 49% 72489

‘t Hout 57% 5% 38% 58485

Binnenstad-Oost 47% 4% 49% 54958

Brandevoort-Zuid 54% 6% 39% 50061

Brouwhuis 58% 5% 37% 49225

Helmond-Oost 53% 4% 44% 39787

Eindhoven 68% 14% 18% 39066

Rijpelberg 54% 5% 41% 34597

Industriegebied-Zuid Hoogeind 70% 3% 27% 33065

Overig (buiten ZOB) 72% 25% 3% 32582

Stiphout 66% 4% 31% 27803

Geldrop Mierlo 69% 5% 27% 24522

Warande 59% 4% 37% 23816

Helmond-West noord 55% 4% 42% 21712

Laarbeek 75% 2% 24% 21166

Dierdonk 58% 4% 39% 20938

Helmond-West zuid 53% 6% 42% 18498

Brandevoort-Noord 50% 8% 41% 17469

Deurne 70% 10% 20% 14489

Nuenen, Gerwen en Nederwetten 72% 3% 25% 13964

Gemert-Bakel 71% 4% 25% 13508



> Combinatie van push en pull:

> Push: parkeerregulering en tarieven

> Pull: stimuleren lopen, fietsen, OV, MaaS
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Privévoertuig (reductie autoverkeer, parkeren, autobezit)
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> Maatregelen gericht op stimuleren fiets zullen autogebruik het meeste beïnvloeden

> Auto: harde & zachte maatregelen

> Gedragsverandering belangrijk
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Conclusie analyses

 

Modaliteit 
Te verwachten effect op afname aandeel autoverkeer in 
modal split 

Stappen Nihil/niet opgenomen in modal split 
Trappen 2,5% - 15% 
Openbaar vervoer Beperkt, moeilijk te kwantificeren 
Mobiliteitsdiensten 0,1% - 1% 
Privévoertuig 1% - 5% 
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> Schaalsprong vraagt om mobiliteitstransitie

> Onderzoek levert handvatten om dit vorm te geven

> Keuzes maken in uitwerking; in tijd, maar ook in alternatieven


> Conceptvisie Mobiliteit 2040

> Vrijgegeven door College voor participatie

> Vaststelling door Raad vóór zomerreces
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Wat kunnen we/jullie hiervan leren?
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Bedankt voor jullie aandacht!

iris.vangerrevink@atosborne.nl

+316 12 68 08 22

thomas.bast@helmond.nl

+31 6 43 53 88 26

stijn.altena@sweco.nl

+316 58 87 56 52


