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Aanleiding en doel

> We staan als (Brainport)regio voor een enorme verstedelijkingsopgave
> MIRT-onderzoek Verstedelijking en Bereikbaarheid 2021
> Helmond: groei van 15.000 woningen en minimaal 15.000 arbeidsplaatsen
> Stedelijke verdichting

> Verkeersmodel
> BBMA-model basisjaar 2015

g SChaalSprong 2040: 100.000 extra Scenario 2015 2040 2040 met 2040 met
VeWOGerewegingen per dag schaalsprong  ‘Mobiliteitstransitie’ ‘ambitieuzere

Mobiliteitstransitie’
Aandeel auto

Centrum 52% 45% 43% 40%
Overig 59% 57% 55% 53%
Index autoritten

Centrum 100 161 153 137
Overig 100 114 110 104
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Aanpak van het onderzoek

> Potentie > wat gebeurt er al > wat niet? > maatregelen
> Beleidsanalyse
> STOMP centraal stellen
> Combinatie van bereikbaarheidskaarten en modelanalyses (herkomst-bestemming en modal split)

Stap 1. Inventarisatie en inspiratie Stap 2. Selectie kansrijke Stap 3. Contouren concretisering
> Beleids-, ruimtelijke en mobiliteitsscan mobiliteitsoplossingen maatregelen
(Helmond en regio) > Werksessie (eind juni) > Kaders voor verdere uitwerking
> Maatregelen, uitgangspunten en > Betrekken regio geselecteerde kansrijke o
ambities . e . mobiliteitsoplossingen / realisatie
> Kansrijke mobiliteitsoplossingen samenhangend maatregelenpakket

> Kaders en inspiratie voor vervolgstap S ——
> In relatie tot uitwerking
infrastructurele ontwerpen
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Aanpak van het onderzoek
Modelanalyse

|

O.b.v. BBMA-
scenario 2040
schaalsprong

Beeld van alle
verplaatsingen (HB)
van, naar en binnen

Helmond
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relaties van, naar en

In21cht in modal
split op de HB-

Uitgesplitst op
gebiedsniveau
binnen Helmond

binnen Helmond (18/27 gebieden)

en gebieden buiten Helmond




Aanpak van het onderzoek
Modelanalyse

brainport._
qberelkbaar
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Analyse per STOMP-categorie

Stappen  Trappen 0)Y Maa$ Priveauto

So
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Stappen

> Niet meegenomen in modelmatige analyse
> Wel gekeken naar barrierewerking

> Modaliteit niet volledig opzichzelfstaand maar
vooral belangrijke voorwaarde/ondersteunend
aan QV en deelmobiliteit
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‘satisfiers’

Maken het prettig

‘dissatisfiers’

Maken het vervelend

basismogelijkheden

Stellen mensen in
staat te lopen

(" Aantrekkelijk R

Looproute en omgeving: o.a. type bestrating,

aantrekkelijkheid straatmeubilair, onderhoud groen en water

\_langs route, aanwezigheid voorzieningen op route, zichtlijnen.
AN

a N

Comfortabel

Hoe prettig? O.a. vlakheid en stroefheid oppervlakte,
obstakels op route, drukte op voetpad, aantal rustpunten.

\

a )
Veilig
Verkeersveiligheid en sociale veiligheid
& J
\
~

Bereikbaar/toegankelijk

Begaanbaar (passeren, hoogteverschil) en leesbaar (vinden
van de weg)

- /
\

( Uitvoerbaar R

Planning op netwerkniveau: 0.a. bebouwingsdichtheid

(loopafstanden), directheid, aanwezigheid van functies,
\_ netwerk van routes. Y,

\




Stappen

Voetgangers invloedsgebieden rondom de stations (5-10 minuten loopafstand)
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Stappen

Voetgangers invloedsgebieden rondom de stations (5-10 minuten loopafstand)
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Trappen

Huidige situatie

> Basis op orde

> Op enkele locaties geen voorrang voor fietser in de
bebouwde kom, slechte kwaliteit fietspad (tegels)
en geen vloeiende bochten

> Onoverzichtelijke situaties, weinig opstelruimte,
geen bewegwijzering voor fietsers

> Weinig groen, smal fiets-
pad, nauwelijks scheiding
auto/fiets
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Trappen O¢O

Potentie o.b.v. HB-analyse

> Uitgangspunt: potentie fiets op afstanden tot 7,5 km, met e-bike Herkomst / Bestemming Afstand
tot 15 km gebied km
Laarbeek 8
Nuenen, Gerwen en Nederwetten 9
Deurne 10
Geldrop-Mierlo 10
" . Gemert-Bakel 11

- Verptaatsingen van, naar en in Helmond, <15 km

> Aandeel fiets op relatie in Helmond - Herkomst / Bestemming Asten 12
> Per relatie modal split van/naar Helmondse gebieden Someren 13
Heeze Leende 14
Eindhoven 15
Son en Breugel 15
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Trappen

Potentie o.b.v. HB-analyse

van & naar Helmond:

Herkomst / Bestemming Afstand  Auto
gebied km %
Laarbeek 8 75% 2% 24%
N ederwetten | 9 | T | w | o
Deurne 10 70% 10% -
Geldrop-Mierlo 10 69% 5% 27%
Gemert-Bakel 11 71% 4% 25%
Asten 12 76% 8%
Someren 13 75% 5%
Heeze-Leende 14 73% 8%
Eindhoven 15 68% 14%
Son en Breugel 15 82% 5%

brainport._
qberelkbaar

[@] AT OSBORNE SWECO?S Gemeente Helmond ﬁ




Trappen

Potentie o.b.v. HB-analyse

van & naar Helmond:

Herkomst /

Bestemming
gebied

Laarbeek

Afstand
km

Nuenen, Gerwen en
Nederwetten

Geldrop-Mierlo

5%

Gemert-Bakel

71%

4%

25%

Asten

76%

8%

16%

Someren

75%

5%

20%

Heeze-Leende

73%

8%

19%

Eindhoven

68%

14%

18%

Son en Breugel

82%

5%

14%
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van & naar Deurne:

———

Herkomst / Bestemming Auto 0)" Fiets Verplaatsingen
gebied % % % aantal
Rijpelberg 61% 9% 30% 1462
Helmond-Oost 62% 9% 29% 746
Dierdonk 66% 6% 28% 602
Brouwhuis 66% 9% 26% 2365
Helmond-West zuid 56% 21% 23% 157
Helmond-Noord 68% 10% 22% 1164
Binnenstad-Oost 66% 12%
Binnenstad centrum 67% 14%
Brandevoort-Noord 52% 32% 16% 135
Helmond-West noord 77% 9% 14% 355
Industriegebied-Zuid Hoogeind 81% 6%
Industriegebied-Zuid BZOB 85% 2%
‘t Hout 79% 10% 11% 951
Stiphout 79% 1% 10% 346
Brandevoort-Zuid 74% 16% 10% 547
Warande 83% 7% 10% 579
Stiphout, Schooten, 85% 7% 9% 71

AutomotiveCampus




Herkomst / Bestemming Auto 0)) Fiets Verplaatsingen

Tra p p en gebied % 74 aantal

Potentie o.b.v. HB-analyse Brandevoort-Noord 48% 22% 30% 2583
Helmond-West zuid 50% 22% 28% 1239

Brandevoort-Zuid 62% 14% 23% 6401

van & naar Helmond:

‘t Hout 64% 15%
HerkomsF/ Afstand
R ke ; % % Stiphout 75% 6%
Laarbeek 8 75% 2% 24% Binnenstad centrum 62% 19%
e edermaon |0 725 % 25% Helmond-West noord 69% 13% 18% 1186
Deurne 10 70% 10% 20% Helmond-Noord 73% 11% 16% 2788
Geldrop-Mierlo 10 69% 5% 27% St'lphOUt, Schooten, 81? 37 320
Gemert-Bakel 11 71% 4% 25% AUtomOtivecampUS o o
ki = “* | van & naar Eindhoven: Helmond-Oost 70% | 14% | 15% 1410
Someren 13 75% 5% 20%
— T — — — ||— Binnenstad-Oost 72% 14% 14% 2277
Warande 79% 7% - 1193
Son en Breugel 15 82% 5% 14% R'I] pelberg 69% 21 % 10% 1665
Dierdonk 80% 10% 10% 1135
Brouwhuis 73% 18% 9% 2335
Industriegebied-Zuid Hoogeind 89% 4% 7% 2059
Industriegebied-Zuid BZOB 93% 2% 5% 659

vislary

e
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Openbaar Vervoer , g
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Openbaar Vervoer
Potentie o.b.v. analyse OV-dichtheid

Wat zien we op de kaart?

> Niet alle wijken optimaal ontsloten op
busnetwerk

> Frequentie buslijnen is laag (avonduren/
weekenden)

NS informatie over reizigers:
> Reizigersaantallen trein relatief laag

Helmond Brandevoort 1493
Helmond ’t Hout 1344
Helmond 7448
Helmond Brouwhuis 1766

), frequentie buslijnen
1 1x per uur

7 10f 2x per uur

™ meer dan 2x per uur

Legenda

treinstation
loopafstand station (vijf min.) [
loopafstand station (tien min.)
bushalte

loopafstand bus (vijf min.)
loopafstand bus (tien min.)
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https://dashboards.nsjaarverslag.nl/reizigersgedrag/?dtYear=2019

Herkomst / Bestemming Auto ov Fiets Verplaatsingen

gebied % % % aantal

Open baal' Ve rvoer Birlilnenstad centrum 44:/0 i 123759 =
. elmond-Noord 47% 49% 72489
Potentie o.b.v. HB-analyse  Hout p—" 387 =8485
Binnenstad-Oost 47% 49% 54958
> Be’lcan%rijkl uitgangspunt:dvoldoende Brandevoort-Zuid 54% 39% 50061
poterheel v voeraarde (ma.
> Minimaal 10.000 verplaatsingen per Helmond-Oost 0% 4% 39787
dag Eindhoven 68% 18% 39066
Rijpelberg 54% 41% 34597
Industriegebied-Zuid Hoogeind 70% 27% 33065
Overig (buiten ZOB) 72% 3% 32582
Stiphout 66% 31% 27803
Geldrop-Mierlo 69% 27% 24522
Warande 59% 37% 23816
Helmond-West noord 55% 42% 21712
Laarbeek 75% 24% 21166
Dierdonk 58% 39% 20938
Helmond-West zuid 53% 6% 42% 18498
Brandevoort-Noord 50% 8% 41% 17469
& . Deurne 70% 10% 20% 14489
E AT OSBORNE SWECO Ge" Nuenen, Gerwen en Nederwetten 72% 25% 13964
Gemert-Bakel 71% 25% 13508




Openbaar Vervoer

Voor- en natransport _ E— S
Legenda = . Aarle-Rixtel

@ Treinstations 20 min /

C] Fietsen 5 min /
I Fietsen 10 min

Haltes
= Trein

Lijnen

—— Trein
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Openbaar Vervoer g

Voor- en natransport

Legenda Aarle-Rixtel

@ Treinstations 20 min B :l k el .

D Fietsen 5 min

I Fietsen 10 min
Haltes

= Trein

Lijnen

—— Trein
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Brandevoort, 't
Voortransport: Hout en

Openbaar Vervoer Helmond Brotf¥huis

0,14 0,0677‘

Voor- en natransport

0,24
0,1
m Lopend ,
m Fiets o "
m Bus 0,4
Brandevoort, 't
Natransport: Hou
Helmond Brouwhuis

0,14 0,0267 0,11

m Auto (passagier)
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Openbaar Vervoer
Voor- en natransport

m Lopend
m Fiets

m Bus

m Auto (passagier)

0,1

0,12

Voortransport:

Helmond
0,14

0,4

Voortransport

Hengelo
0,14

: 0,16

Natransport:

Helmond
0,14
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Natransport
Hengelo

0,12




Huidige situatie en potentie

> Veel aandacht voor mobiliteitsdiensten in > Bereikbaarheidskaarten, OV-dichtheid
beleidsstukken:

> Geplande hubs*

> 10 kleinschalige hubs in de gemeente
= 1 BSD, 4 treinstations, 1 Helmond-Oost, 4 n.t.b.
= 6 snelweghubs op regionaal niveau

* status september 2022
Waar potentie?

> Voor reizen/locaties met dunne vervoersstromen, >15
km fietsafstand, ‘slecht OV’
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Herkomst / Bestemming

gebied

Fiets

%

Verplaatsingen
aantal

Potentie o.b.v. HB-analyse
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Binnenstad centrum 44% 5% 51% 123759 '
Helmond-Noord 47% 4% 49% 72489
‘t Hout 57% 5% 38% 58485
Binnenstad-Oost 47% 4% 49% 54958
Brandevoort-Zuid 54% 6% 39% 50061
Brouwhuis 5% 37% 49225
Helmond-Oost 4% 44% 39787
Eindhoven 14% 18% 39066
Rijpelberg 5% 41% 34597
Industriegebied-Zuid Hoogeind 3% 27% 33065
Overig (buiten ZOB) 25% 3% 32582
Stiphout 4% 31% 27803
Geldrop Mierlo 5% 27% 24522
Warande 4% 37% 23816
Helmond-West noord 55% 4% 42% 21712
Laarbeek 2% 249% 21166
Dierdonk 58% 4% 39% 20938
Helmond-West zuid 53% 6% 42% 18498
Brandevoort-Noord 50% 8% 41% 17469
Deurne 10% 20% 14489
Nuenen, Gerwen en Nederwetten 3% 25% 13964
Gemert-Bakel 4% 25% 13508




PriVévoertUig (reductie autoverkeer, parkeren, autobezit)

> Combinatie van push en pull:
> Push: parkeerregulering en tarieven
> Pull: stimuleren lopen, fietsen, OV, Maa$

Gemeente Tarieven straatparkeren centrum Tarieven parkeergarages
Helmond €2,20 per uur; max. €13,- per dag €2,00-2,20 per uur ; max € 12,50 - 13,50 per dag Helmond biedt korting op de tarieven voor
leden van ‘Parkeren Helmond’.
Oss €0,75 eerste uur, daarna €2,50 per uur €1,50 per uur; max. €4,- per dag
Hengelo €1,90 per uur; max. €9,90 per dag €1,80 - 2,15 per uur ; max €7,60 per etmaal Max parkeerduur 0,5 - 3 uur in centrum
Purmerend €2,50 per uur; max. €7,50 per dag €1,60 per uur; max. €6 - 12 per dag Max parkeerduur 2 uur in centrum.
Schilgebied: €1,00 per uur; max €2,00 per
dag
Eindhoven €3,50 per uur + €0,30 starttoeslag €2,50 - 3,40 per uur; max €7,50 - 14 per dag 25 mei 2023 2 7

Den Bosch €3,71 per uur; max €20,00 per dag €2,50 - 3,33 per uur; max €20,00 per dag




. (]
Conclusie analyses Q‘rQ g

> Maatregelen gericht op stimuleren fiets zullen autogebruik het meeste beinvloeden
> Auto: harde & zachte maatregelen
> Gedragsverandering belangrijk

Stappen Nihil/niet opgenomen in modal split
Trappen 2,5% - 15%

Openbaar vervoer Beperkt, moeilijk te kwantificeren
Mobiliteitsdiensten 0,1% - 1%

Privévoertuig 1% - 5%
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Wat kunnen we/jullie hiervan leren?

> Schaalsprong vraagt om mobiliteitstransitie
> Onderzoek levert handvatten om dit vorm te geven
> Keuzes maken in uitwerking; in tijd, maar ook in alternatieven

> Conceptvisie Mobiliteit 2040
> Vrijgegeven door College voor participatie
> Vaststelling door Raad voor zomerreces

| il s 1™
‘4 Concept Mobiliteitsvisie ™ ==
Helmond 2040

Gemeente Helmond ﬁ
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Bedankt voor jullie aandacht!

e

iris.vangerrevink@atosborne.nl stijn.altena@sweco.nl thomas.bast@helmond.nl
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