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De 5 voordelen van deelvervoer

o Meer keuze, meer vrijheid
e Geen bezit, geen gedoe
e Snel en beter bereikbaar
o Meer ruimte op straat

o Duurzaam en schoon

Ruimtebeslag per modaliteit -
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Free-floating

mono city | one city

Verschillende vormen van deelmobiliteit

Back-to-many

station based
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Back-to-one
station based

zone based
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Gemeente
Amsterdam

Deelvervoer in Amsterdam (2020-2022)

Amsterdam groeit en de drukte op straat neemt toe. Als we (elektrische)  Het is goed voor de leefbaarheid, is duurzaam en verhoogt de

fietsen, scooters en auto’s met elkaar delen zijn er minder privéauto’s bereikbaarheid. De ambitie is dat deelvervoer beschikbaar, bereikbaar en
nodig. Zo ontstaat er meer ruimte op straat. betaalbaar is voor iedereen die in, van en naar Amsterdam reist.
Modaliteiten
2 .y ) - ) Auto’s: uitbreiding en spreiding
Fiets: 2-jarig experiment, Scooters: 2-jarig experiment, deelauto’s met vaste parkeerplaats of
% £} 4 aanbieders, 1400 (elektrische) 2 aanbieders, 700 elektrische zone-floating (geen max) en free floating
deel(bak)fietsen, back-to-many deelscooters, free-floating tot max. 2500 (en 500 per aanbieder)
Maatregelen
Qe 2 g
- 2 P a4
T oS
Loket inrichten: Campagne: Verandermomenten: Specifieke groepen: Autodelen bewoners:
aanspreekpunt voor stadsbreed over de stimuleren deelvervoer op (probeer)aanbod zorg en gedeelde parkeervergunning
aanbieders en afnemers van voordelen van deelvervoer levensveranderende onderwijs, werkgevers e.d. in twee parkeergebieden
deelvervoer, zoals VvE's omenten
& AW &b =
o -
‘-1 .% , s
Specifieke locaties: Gebiedsontwikkelingen: BuurtHubs: Mobility as a Service:
deelvervoer bij P+R's, deelvervoer bij nieuwbouw elektrisch deelvervoer in een plannen, reserveren, boeken
OV-verbindingen en hubs en transformatie hub bij u in de buurt en betalen in de Amaze-app
t.b.v. ketenreis woonwijken
amsterdam.nl/deelvervoer




I Huidige servicegebieden deelauto, deelfiets,
) ¢ deelscooter = nieuw beleid deelmobiliteit 2022/2023
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Legenda

[] stadsgrenzen gemeente Amsterdam

+ Vaste standplaatsen autodelen
Dekking deelfietsen Amsterdam
[_] Dekking deelscooters Amsterdam
"] Dekkinggebied freefloating autodelen




Gebiedsontwikkelingen Amsterdam
(bron: Omgevingsvisie)

Noordwest:
circa 50 tot 70 duizend
woningen erbij

Noardoost;
crca 25 tot 50 dutzend

woningen erbl
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Zuidwest: A k%
circa 20 tot 40 duizend  \{ g
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woningen erbij

Zuidoost
circa 55 tot 80 duizend
woningen erbi
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Hubsvisie
Amsterdam

Aan de slag
met een
lerende
organisatie

= Analyse meerwaarde en typen hubs

m Eerste ideeén over ontwikkelstrategie en
financiering

= ‘Geen blauwdruk, maar flexibele lijn’

m Opdracht Uitvoeringsprogramma 3 jaar
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Wat is een hub?

Een mobiliteitshub is een knooppunt in
een multimodaal mobiliteitsnetwerk.
Op dit knooppunt komen verschillende
vervoerswijzen en functies, hun
infrastructuur, groottes en schaalniveaus
samen.

Hubs vormen een essentiéle schakel om §#*

de ambities van de mobiliteitstransitie
waar te maken.
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Wat is een hub?

Hubs worden ontwikkeld voor het
maatschappelijk belang. Ze vervullen naast
een vervoersfunctie, ook functies voor de
ontwikkeling van de omgeving en buurt. Zo
kunnen ze dienen als ontmoetingsplekken of
plaats voor maatschappelijke initiatieven en
gedeelde faciliteiten.

Hubs zullen en hoeven daarbij niet altijd
winstgevend te zijn. Ze dragen bij aan een
mobiliteitssysteem met een kleinere rol voor
de privé-auto, waardoor de druk op de
openbare ruimte wordt verlaagd. Publieke
hubs zijn altijd voor iedereen toegankelijk,
moeten inclusief worden ontworpen, en zijn
flexibel zodat ze mee kunnen groeien met de
behoefte van de samenleving.



6 typen hubs

Privéhub

Gedeeld vervoer op eigen
terrein, geéxploiteerd door
gebruikers, eigenaren of
cooOperaties.

Wijkhub
Centrale plek in wijk waar
ruim vervoersaanbod en
andere functies
samenkomen.

Regiohub

Overgang van stedelijk en
regionaal vervoersnetwerk,
centrale rol voor parkeren.

Buurthub

Kleinschalig aanbod
deelvervoerin buurten,
altijd binnen sm lopen.

Stadshub

Samenkomst van
modaliteiten op
(inter)stedelijke
knooppunten.

Logistieke hub
Verschillende schaalniveaus
en typen logistieke stromen
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4 randvoorwaarden

Randvoorwaarden voor het
eindbeeld van hubs

Hoewel er in 2020 een gefragmenteerd landschap
van hubs bestaat, wordt er tocegewerkt naar een
universeel en verbonden systeem, waar alle

publieke hubs* onderdeel van vitmaken.

De volgende randvoorwaarden moeten worden
vastgehouden om tot het gewenste eindbeeld in
2030 te komen.

*Uitzondering Privéhub

—_— — — —

Eén systeem, één infrastructuur

Verbonden door één taal

Herkenbaar en eenduidig

Ontworpen volgens de design principes

Digitaal verbonden en uitwisselbaar

Vervoer is vitwisselbaar tussen hubs

Toegankelijk en bereikbaar

ledereen kan hubs gebruiken
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Groeiverwachting per hub -
Ruimtelijke strategie noodzakelijk

Privehubs Buurthubs Wijkhubs Stadshubs Regiohubs

2020 10

2025 100
2030 300
2040 500

4

100

500

2000

0

15

50

100

12

14

16

20

Hoe creéren we een dekkend

in MRA
60
65

70

80

netwerk van buurt- en wijkhubs?
- Wat zijn hiervoor de beste locaties?

hierbij?

Welke fasering/groeistrategie past

Legenda
«  Buurthub

U Wijkhub
Q) stadshub

*kaart is conceptueel, exacte locaties nader te bepalen
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Gemeente
Amsterdam

Handreiking deelmobiliteit en

hubs in gebiedsontwikkeling
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H1. Hetwaarom

Wat is het relevante
beleid?

u Agenda Autoluw (2020)

= Agenda Autodelen (2019)
= Nota deelmobiliteit (2019)
u Omgevingsvisie (2021)

u Nota's Parkeernormen Auto
en Fiets & Scoater (2017)

Startpunt mobiliteitsplan

u Stel vast hoe deelmobiliteit
en hubs binnen het mobili-
teitsplan worden benaderd

= Kijk hierbi] ook naar
maatregelen in omliggende

gebieden

Gemeente
Amsterdam

Deelmobiliteit en hubs in
gebiedsontwikkeling

H2. Het wat

Typen deelmobiliteit

= Free-floating
= Back-to-many

= Back-to-one (station based
en zone based)

» (Elektrische) deelfiets
= Deelbakfiets
= Deelscooter

= Deelauto

Bepaal je streefaantallen voor
deelmobiliteit

Betreft maatwerk per gebied,

indicatief:
= 1 deelauto per 25 woningen
= 1 deelfiets per 50 woningen

u 1 deelscooter per 100
woningen

Typen hubs

= Privéhubs
= Buurthubs
= Wijkhubs
= Stadshubs
= Regichubs

H3. Hethoe

Werk aan een integrale
oplossing voor verdeling
deelmobiliteit over het gebied

Een coembinatie van:

u Deelauto’s op bezoekers-
parkeerplaatsen in de
openbare ruimte

® Buurthubs in openbare

ruimte

= Wikhubs

u Privéhubs voor besloten
grc:epen

u Tijdelijke oplossingen
gedurende ontwikkeling

Ontwikkel benodigde locaties

= Locaties Buurthubs opnemen in

stedenbouwkundig plan
u Ontwikkeling wijkhubs als

multifunctionele openbare voorziening

= Stimuleren van en kaders voor
deelmobiliteit in privéhubs

= Ontwikkeling tijdelike locaties

H4. Het waarmee

Hulpmiddelen en tools

u Instrumenten MRA: Mobiliteits
Programma van Eisen (MPvE) en
maobiliteitsconcept

= Ontwerpprincipes en richtlijnen
Buurthubs

= Afwegingskader en instrumentarium
wijkhubs

= Richtlijnen voor laadinfrastructuur
in hubs

= Advies, verbinding en monitoring door
Programma Hubs & Deelmobiliteit
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Hoe krijg je deelvervoer en hubs in
gebiedsontwikkelingen?

Bepaal je streefaantallen voor

Startpunt mobiliteitsplan deelmobiliteit
= Stel vast hoe deelmobilitert Betreft maatwerk per gebied,
en hubs binnen het mobili- indicatief:
teitsplan worden benaderd = 1 deelauto per 25 woningen
= Kijk hierbij ook naar = 1 deelfiets per 50 woningen

maatregelen in omliggende
J 99 = 1 deelscooter per 100

gebieden

woningen
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Hoe krijg je deelvervoer en hubs in
gebiedsontwikkelingen?

Werk aan een integrale
oplossing voor verdeling
deelmobiliteit over het gebied

Een combinahe van:

= Deelauto’s op bezoekers-
parkeerplaatsen in de

openbare ruimte

® Buurthubs in openbare

ruimte
= Wijkhubs

= Privehubs voor besloten
groepen

= Tijdelijke oplossingen
gedurende ontwikkeling

Ontwikkel benodigde locaties

® Locaties Buurthubs opnemen in

stedenbouwkundig plan
m Ontwikkeling wijkhubs als

multifunctionele openbare voorziening

m Stimuleren van en kaders voor

deelmobiliteit in privehubs

= Ontwikkeling tydelijke locaties
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Regenregels deelmobiliteit

m Onderzoeksvraag 1: Wanneer een deelauto wordt toegevoegd,
hoeveel (fiscale) parkeerplekken kunnen er dan worden opgeheven
en het vergunningenplafond worden verlaagd?

= Onderzoeksvraag 2: Waar en in welke hoeveelheid moet ruimte
(parkeerplekken) gereserveerd worden voor deelauto’s om
verschillende gebiedstypes om als reéel vervoersalternatief te
dienen voor de privé auto?

= Na deelauto volgt ook deelfiets en deelscooter

¥ Gemeente X Gemeente
X Amsterdam ASBEL+ “ M Amsterdam
x
Input Onderzoeksopgave Beleid

Bestaande data en Methode Producten Ontwikkeling en
studies realisatie van
Datagedreven datagedreven

methodes Rekenregels deelmobiliteitsbeleid

Interactieve
kaarten
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Amsterdamse ontwerpprincipes/PVvE voor
buurthubs

— Plaatsbepaling in de wijk

— Vormgeving en uitstraling conform Puccini (ontwerpmethode)
— Aansluiting bij traject ‘landelijke identiteit’ hubs (Mijksenaar)
— Juridische status verkeersborden ivm handhaving




Afwegingskader en instrumentarium
wijkhubs (governance en financiering)

m Ca 15 wijkhubs in planvorming
= Nog weinig besluitvorming, beperkte financiéle ruimte
= Aanbevelingen eenduidige werkwijze wijkhubs

= Deelvrageno.a.:

— Hubs/deelmobiliteit ontwikkelen als 1 netwerk met
openbare ruimte, hoe daarop sturen?

— Mogelijke samenwerkingsvormen (stad of gebied)

— Financieringsstrategie

— Reikwijdte eisen aan private ontwikkeling
(ontwikkeling & exploitatie, kansen erfpacht)

— Aanbevelingen voor herziening beleid Parkeren en
Deelmobiliteit




Kaders voor privehubs —
tender Strandeiland
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— Eisen in bouwenvelop
- Hub voor bouwveld (parkeren op afstand
bewoners, max ca 200 meter)
- Combineren met voorzieningen en
duurzaamheidsoplossingen
- 1 parkeerplaats voor deelauto per 25 woningen
- Gemaximeerde huurprijs deelmobiliteit
- Ruimte flexibel inzetbaar: ook voor
deel(bak)fiets en deelscooter
— Selectiecriteria (visie op...)
- Aansluiting op/verleiding van doelgroepen
- Betaalbaarheid
- Sociale veiligheid
- Toekomstbestendigheid/flexibiliteit
- Aansluiting deelmobiliteit MaaS-platforms

— Erfpachtakte (langjarige borging, maar ook
handhaving nodig!)

— Inspiratiedocument hubs

— ldeeénboek participatie buurt

Inspiratieboek buurthubs

Strandeiland
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Mobiliteits Programma van Eisen (MPVE)/
Ontwikkelprotocol Blokhubs Sloterdijk | Zuid

s Complexe (prive-)hubs, want:
— Geen parkeren en laden/lossen in openbare ruimte
— Naast bewonersparkeren ook bezoekersparkeren en dus
(gedeeltelijk) openbaar
— Ook logistiek en afval
— Oplossing freefloating deelmobiliteit
= Inzicht in gemeentelijke kaders en procesaanbevelingen

Ontwikkelprotocol Mobiliteitshubs ¥
Sloterdijk 1 Zuid

Gemeente Amsterdam
December 2021
Eindrapport
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Vragen?

https://www.amsterdam.nl/deelvervoer

deelmobiliteit@amsterdam.nl
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