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Een nieuwe kijk

KUUKEN NAAR
MENSEN EN HET
FUNCTIONEREN
VAN HET DAILY
URBAN SYSTEM
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Denken was altijd: Mobiliteit accommoderen. Maar het gaat
om bereikbaarheid.

Voor (groepen van) mensen, die op zoek zijn naar
ontplooiingsmogelijkheden: werk, winkels, zorg, onderwijs,
recreatie...

Het Daily Urban System voorziet in bereikbaarheid van
ontplooiingsmogelijkheden

Doel is het voorzien in een acceptabel niveau van
bereikbaarheid voor alle groepen in de samenleving
(kansengelijkheid)

Meer mobiliteit # meer bereikbaarheid (vaak juist omgekeerd)

Door bereikbaarheidsconcept komt ook juist nabijheid als
waarde veel beter in beeld

Door focus op mobiliteit bleef bereiknbaarheidsongelijkheid
buiten beeld



Aantal bereikbare banen per Bereikbaarheidsongelijkheid is al zeer groot
inkomensklasse, basisjaar 2014 Neemt sterk toe bij toename elektrische auto’s
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Vergelijking in Brabant
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Bereikbaarheid banen naar inkomensklasse zonder Bereikbaarheid banen naar inkomensklasse met
differentiatie arbeidsplaatsen differentiatie arbeidsplaatsen

" Laag ®™ Middellaag ™ Middelhoog ™ Hoog m Laag m Middellaag m Middelhoog m Hoog

« Banen voor mensen met lage inkomens zijn slecht bereikbaar

« Mismatch arbeidsmarkt en Daily Urban System

* We zorgen vooral goed (en steeds beter) voor mensen die toch al een
prima bereikbaarheid hebben
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Bereikbaarheid arbeidslocaties
voor mensen met een laag
opleidingsniveau
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Alleen locaties met meer dan
500 arbeidsplaatsen voor laag
opleidingsniveau opgenomen
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Bereikbaarheid arbeidsplaatsen voor mensen met een laag opleidingsniveau
Il Slecht bereikbaar

Bl Matig bereikbaar
Il Ondergemiddeld bereikbaar
Bl Gemiddeld bereikbaar
I Bovengemiddeld bereikbaar
=% Goed bereikbaar

Bl Zeer goed bereikbaar




Bereikbaarheid arbeidslocaties
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voor mensen met een laag
_ opleidingsniveau, aandeel OV en
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OVF bereikbaarheid arbeidsplaatsen laag
Bereikbaarheid OV en Fiets ruim onvoldoende, auto noodzakelijk
Bereikbaarheid OV en Fiets onvoldoende, auto noodzakelijk

B Bereikbaarheid OV en Fiets redelijk

Il Bereikbaarheid OV en Fiets goed

Il Bereikbaarheid OV en Fiets zeer goed
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Bereikbaarheid arbeidslocaties voor mense
. ~ met een laag opleidingsniveau, aandeel O
| en Fiets overig MRA

OVF bereikbaarheid arbeidsplaatsen laag

Bereikbaarheid OV en Fiets ruim onvoldoende, auto noodzakelijk
; ‘ Bereikbaarheid OV en Fiets onvoldoende, auto noodzakelijk
Alleen locaties met meer dan ' ; B Bereikbaarheid OV en Fiets redelijk
Wl 500 arbeidsplaatsen voor laag \ : Bl Bereikbaarheid OV en Fiets goed
opleidingsniveau opgenomen : : Il Bereikbaarheid OV en Fiets zeer goed
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Aantal bereikbare arbeidsplaatsen naar inkomensklasse met 35%
elektrische auto’s
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Bereikbaarheid arbeidsplaatsen naar inkomensklasse 35% elektrische auto's en
spits- en kmheffing
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Almere-Lelystad Amstelland-Meerlanden Laéénstﬁrleﬁgaellaag - Middeﬁgglgenyifohgétreek Kennemerland Zaanstreek-Waterland

Investeringen in beter OV en fiets zorgen voor Amsterdam voor betere bereikbaarheid

(middel)lage inkomens en minder vervoersongelijkheid
Negatieve effecten beprijzing Almere-Lelystadzijn voor middeninkomens enorm veel groter

dan de (minimale) effecten van beter OV en fiets
Invoeren km-heffing zorgt voor forse toename kloof. tussen hoge en lage inkomens
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Concurrentiepositie in
bereikbaarheid
MBO-opleidingsplaatsen Heel
MRA

Concurrentie-positie om MBO-plaatsen
“ [ Relatief weinig MBO-plaatsen bereikbaar
MBO-plaatsen relatief ondergemiddeld bereikbaar
I MBO-plaatsen relatief gemiddeld bereikbaar
‘ I MBO-plaatsen relatief bovengemiddeld bereikbaar
e ] Bl Relatief veel MBO-plaatsen bereikbaar
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Een nieuwe kijk

16 april motie over gebruik van IKOB
(Bouchallikh(GL) en Alkaya (SP) aangenomen

overwegende dat verkeersongelijkheid de maatschappelijke participatie
van veel mensen beperkt;

constaterende dat de Integrale Kijk op Bereikbaarheid, ontwikkeld in
opdracht van het Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat, erop stuurt
dat mensen ontplooiingsmogelijkheden kunnen bereiken, zoals werk,
winkels, zorg, onderwijs en recreatie;

constaterende dat het doel hierbij is dat alle groepen in de samenleving
worden voorzien van een acceptabel niveau van bewegingsvrijheid en
bereikbaarheid van werk en voorzieningen;

constaterende dat infrastructuurinvesteringen een breed maatschappelijk
rendement moeten opleveren;

verzoekt de regering om de Integrale Mobiliteitsanalyse en de MKBA's
aan te passen aan de inzichten van de Integrale Kijk op Bereikbaarheid,
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Aanpassingen IMA

* Niet uitgaan van gemiddelden, maar verdeling over groepen,

samenstelling buurten, arbeidsplaatsen

* Bij verstedelijkingsopgave zit veel meer winst in slimmer

verstedelijken dan het oplossing van (infra-)knelpunten



Een nieuwe kijk

Aanpassingen mkba’s:vergelijk effecten
ingrepen in OV, fiets en auto (en keten) me
elkaar: Deel 1: Het OV

Totaaleffecten Sneller en of Goedkoper OV vanuit Tilburg

« Betere bereikbaarheid perifere bedrijventerreinen
per OV helpt lage en middellage inkomens

« Bij verstedelijkingsopgave: Concentratie van
ontwikkelingen, efficiéntieslag is noodzakelijk

* 50% versnelling van bereikbaarheid OV is niet
irreéel (huidige bereikbaarheid bedrijventerreinen

I — is belabberd)

Aantal extra bereikbare arbeidsplaatsen

laag inkomen middellaag inkomen middelhoog inkomen
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Aanpassingen mkba’s: Deel 2: De fiets

Aantal bereikbare banen laagste inkomens met
verder en sneller fietsen
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Breda Overig Baronie Tilburg Waalwi Overig Hart van
Brabant

W Langzaam fietsen W Sneller en verder fietsen
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Effecten van overal (ook in de stad) 19kmh ipv
13kmh fietsen. En verder fietsen
Snelfietsroutes door de stad

Bij kruisingen: Auto de laagste prioriteit
Investeren in fietstunneltjes en bruggen bij
kruisingen
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Aanpassingen mkba’s. Deel 3: De auto -

Analyse Rotterdamsebaan (Naar Binckhorst Den Haag):

* Voor hoge inkomens: mobiliteitswinst zonder bereikbaarheidswinst: vergroting
excessieve mobiliteit

Voor lage inkomens: Geen enkel effect op bereik ontplooiingsmogelijkheden

Vergroting bereikbaarheidsongelijkheid

Uitgaven €600 miljoen voor louter negatieve effecten.

Daardoor geen geld beschikbaar voor bereikbaarheid lage en middeninkomens



Conclusies

 Beleid gericht op accommoderen mobiliteit heeft geleid tot steeds

verdere bereikbaarheidsongelijkheid en de kloof wordt steeds
groter

* Leidt ook tot lagere arbeidsparticipatie

* Inbedding (complexe) opgave van bereikbaarheid in

verstedelijkingsopgave is noodzakelijk.

* Inbedding IKOB in IMA en mkba's zal leiden tot fundamenteel
andere uitkomsten

* Eind 2022 kunnen alle regio’s via CROW hun eigen IKOB-analyses
(laten) maken



