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Onze netwerken in cijfers
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Een mobiliteitshub is
een fysieke schakel
tussen
vervoersmodaliteiten
die naast hun
mobiliteitsfunctie ook
als focuspunt voor
ruimtelijke

- ontwikkeling kan
N dienen. (KIM)
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1980's: one more lane will fix it
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1990's: one more lane will fix it
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2000's: one more lane will fix it

=

2010’'s: one more lane will fix it
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2020's: how stupid we have been
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Coalitieakkoord

e We ontwikkelen ‘hubs’ waar reizigers eenvoudig kunnen overstappen naar een (deel)auto,
(deel)fiets, trein of metro via multimodaal reisadvies op maat. Ook zetten we in op het sociaal
veiliger maken en het toegankelijker maken voor mensen met een beperking van het openbaar

vervoer. We investeren in fietsenstallingen bij OV-knooppunten en fietssnelwegen. Om reizen
naar werk betaalbaar te houden, verhoogt het kabinet de onbelaste reiskostenvergoeding.
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RWS en de mul'fhtll/n;'iodale hub W5

architecture-+urbanism

Een verkenning naar de link tussen het hoofdwegennet en duurzame stedelijke mobiliteit

Hoe kunnen we overstappen, 66k voor automoblllsten

aantrekkelijk maken?
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Possible travel chains with hubs

herkomst
bebouwd gebled

bestemming
bebouwd gebled
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Type 1A
Type 1B

Type 2

Type 3

Type 4A
Type 4B

bebouwde kom | Buurthub (/dorpshub)
bebouwde kom | Stadshub (/regiohub)

stadsring HWN
agglomeratie | voorpost HWN

corridor | congestiehub
corridor | afvanghub OWN
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Hub typology
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Type 1A
Type 1B

Type 2

Type 3

Type 4A
Type 4B

bebouwde kom | Buurthub (/dorpshub)
bebouwde kom | Stadshub (/regiohub)

stadsring HWN
agglomeratie | voorpost HWN

corridor | congestiehub
corridor | afvanghub OWN
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AS0: zoekgebied Exkersrijt — Veghel (voorlopig Sint-Oedenrode - 9)
AZ (nuord). Lucatie Besl (afril 28)

A58: zoekgebied tussen Dirschot — Best (vooriopig Best - 7)

AB7 (oost): Locatie Eersel (afrit 30)

A2 (2uid): Locatie Maarheeze (afrit 36)

A67 (west): Locatie Someren (afrit 35)
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DE HUB ALS LINK TUSSEN HOOFDWEGENNET e
EN DUURZAME STEDELLKE MOBILITEIT STUDIO BEFj_EI)KBéAR

UITWERKING CORRIDORHUBS

o MW W, .! ?—-" ot
e A ﬁ’fﬁg
s e — ]: J * 5| =

.l' — m 4 _}’ - - " "
9 A \ ~ . — - I o

” . Yo . alr » 3 e

it . L S R .| :
| - ~ \\ N N
\ WVEEARN p: B 2

N



Belangrijkste bestemmingen Onderzochte hublocaties

We onderzoeken potentlele hubs op de A2, A 12 en A27 comdors



Potentie hubs (bandbreedte naar reistijdverhouding)

Potentiéle reizigersstromen

Potentieel

Hub l.c.m. alle hubs| Enige hub
1|A2 - Nieuwegein - fiets 0- 400 0- 900
2[(A2 - Nieuwegein - tram 0- O 0- O

10|A2- Everdingen - bus 3300 - 6600 | 5000 - 8400
3[A2 - Zaltbommel - Sprinter 0- 100 0- 200
4|A2 - 's-Hertogenbosch - IC 1100 - 1900 | 1100 - 1900
5|A12 - Bunnik - fiets 1200 - 1200 | 4200 - 8200
6[A12 - Driebergen - bus 0- 0 0- 1100
7|A12 - Maarn - Sprinter 0- 1000 0 - 3600
8(A12 - Bloemheuvel - bus 700- O 700- O
9(A12 - Veenendaal-De Klomp - IC 0- 2500 0 - 2500

T10[{A27 - Everdingen - bus 3300 - 6600 (| 5000 - 8400

11|A27 - Meerkerk - bestaande bus 0- O 0- O

12[A27 - Meerkerk - nieuwe bus 1300 - 700 | 1300 - 1300

Tabel 3.2: Potentiéle stromen bij huidig beleid

0ok zonder optimalisaties is er
al potentieel van paar honderd

gebruikers per corridor
* Op relaties met snel,

rechtstreeks en frequent OV
Op relaties in het
centrumgebied waar de
parkeerkosten substantieel zijn
en er vaak looptijd is naar de
eindbestemming
Op relaties waarbij
eindbestemming op e-fiets of
e-scooter afstand ligt van de
hub
Aanvullend is zekere mate van
congestie nodig

Bovengrens: potentieel van circa
10.000 per corridor. Als naar veel
relaties rechtstreeks OV geboden
wordt en parkeerkosten en
parkeerloopafstand substantieel zijn.
Met dit soort aantallen gebruikers
kan BRT-systeem A27 op een
hoger kwaliteitsniveau of een extra
sprinterniveau gerechtvaardigd

worden.
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Potentie hubs (bandbreedte naar reistijdverhouding)

Potenti€le reizigersstromen

Potentieel

Hub l.c.m. alle hubs| Enige hub
1|A2 - Nieuwegein - fiets 0- 100 0 - 1000
2|A2 - Nieuwegein - tram 0- 300 0- 700

10{A2- Everdingen - bus 600 - 6400 | 1200 - 12100
3|A2 - Zaltbommel - Sprinter 0- 300 0- 900
4(A2 - 's-Hertogenbosch - IC 1100 - 2000| 1100 - 2000
5|A12 - Bunnik - fiets 4400 - 200 | 5700 - 8000
6(A12 - Driebergen - bus 0- O 0 - 9500
7[A12 - Maarn - Sprinter 0- 400 0- 3700
8(A12 - Bloemheuvel - bus 700 - 3900 700 - 7200
9|1A12 - Veenendaal-De Klomp - I( 0 - 3300 0 - 3300

10{A27 - Everdingen - bus 600 - 6400| 1200 - 12100

11[A27 - Meerkerk - bestaande bus 0 - 2400 0 - 2400

12|A27 - Meerkerk - nieuwe bus 2100 - 3300] 2100 - 3300

Tabel 5.2: Toekomstige situatie met beleidsmatige sturing

Beleidsmatig sturen kan
het potentieel van de hubs
vergroten

* Minder aantrekkelijk maken
van de auto. Parkeren nabij
eindbestemming lastiger/
duurder maken en snelheid
auto in stad terugdringen

« Aantrekkelijker maken van de
ketenreis

Reistijdversnelling
(doelgroepenstroken)

- Frequentieverhoging
(reduceren wachttijd
natransport)

* Hubs in relatie tot elkaar
beschouwen om zo tot een
complementair in plaats van
concurrerend netwerk te komen

Meerdere hubs die elk hun
doelgroepen, natransport
en bestemmingen
bedienen
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Blommendaal

Ingrepen die horen bij een nieuwe hub zijn niet gering. Esthetisch vraagstuk. Bij voorkeur geintegreerde oplossing.

Vraagt: 0.a. (A) 4-8 laagse parkeervoorziening; (B) Gebouwde keervoorzieningen; (B) doelgroepenstrook en busstation;

(C) voetgangersverbinding; (D) verbinding met OWN voor fietsers, voetgangers, ontsluitend OV; (E) aanpassingen bij aansluitingen.
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Bus Rapid Transit (BRT)
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Snelle busverbinding tussen Utrecht,
Amstelveen en Haarlem 'lijkt kansrijk’

ALGEMEEN

16/5/2022 - 13:21 — redactie

T Archieffoto

en snelle busverbinding tussen Utrecht, Amstelveen en Haarlem lijkt
kansrijk. Dat blijkt uit onderzoek dat ingenieursbureau Movares deed in

opdracht van kennisplatform CROW, DOVA, provincie Utrecht,
vervoerregio Amsterdam, provincie Noord-Holland en Rijkswaterstaat.

Snelbussysteem mogelijke oplossing
voor toenemende vervoersdrukte

(19 januari 2022)

Het openbaar vervoersnetwerk tussen Haarlem, Schiphol en Amsterdam
moet worden versterkt en uitgebreid. Verschillende mogelijkheden zijn
onderzocht en een snelbussysteem in combinatie met een extra verbinding
lijkt de beste oplossing voor de verwachte vervoersdrukte in de periode tot
2040.
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